Przewodnik dla zeglarzy i armatorow jachtéow

To opracowanie powstato z myslg o Zeglarzach, wfascicielach i armatorach jachtéw o dtugosci
do 24 m, aby utatwié¢ im orientacje w obowigzujgcych normach prawnych oraz ich praktycznym
zastosowaniu.

Pierwsza jego cze$¢ (punkty 1 — 8) zawiera informacje dotyczace wymogdéw formalno-prawnych.
W drugiej czesci (punkty 9 - 11) znalazly sie informacje i rekomendacje MGMiZS w zakresie
bezpieczenstwa.

Materiat nie jest wyczerpujgcym opracowaniem tematow. ChcieliSmy przypomnie¢ o rdznych
istotnych zagadnieniach i wskazac, gdzie mozna szukaé dalszych informacji na ten temat.

Jesli masz uwagi dotyczace tresci opracowania, jego aktualnosci lub funkcjonalnosci, przekaz je nam:
sekretariatDGM@mgm.gov.pl
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1. Oznakowanie jednostki

Kazdy jacht nalezy czytelnie oznakowad.

wszystkich jachtow

oznaczenia nazwa na
dziobie, z kazdej burty i
na rufie oraz portem
macierzystym na rufie

UM w Gdyni
PZZ dla jachtéw | < 24 m

1. ustawa - Kodeks
Morski - art. 12 § 1,2i
2a

2. rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury
w sprawie nadawania i

wiasciciel sktada
whniosek o
zatwierdzenie
nazwy statku w
PZZ (jachty I< 24
m) lub UM - do
pobrania na
stronach
internetowych PZZ
lub UM

wszystkich jachtow

czytelne oznakowanie
nr rejestracyjnym, a jesli
rejestracja nie jest
wymagana nazwa lub
innym oznaczeniem,
portem macierzystym
lub nazwg armatora

1. rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury
W sprawie przepisow
zeglugowych na
$rodlgdowych drogach
wodnych, zatgcznik
§2.02

napisy powinny byé
czytelne i trwate, o

wysokosci co najmniej 10
cm. (5 cm. dla skuterow),

moga by¢ wykonane
farbg olejng lub
naklejone z innych
niezmywalnych
materiatow.
zob. szczegdtowe
przepisy w zakresie
czytelnosci oznakowania

zatwierdzania nazwy
statku morskiego

2. rozporzadzenie
Ministra Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki Morskiej -
w sprawie trybu
rejestracji statkow
uzywanych wytgcznie
do uprawiania sportu
lub rekreacji - § 11

Tabela nr 1 "Oznakowanie jachtu"

2. Rejestracja jednostki
2.1 Jacht morski

Kazdy jacht morski, z wyjatkiem jednostek o dtugosci nie przekraczajacej 5 m, ktére nie zeglujg poza
wodami terytorialnymi Polski, powinien by¢ zarejestrowany. Polski rejestr jachtéw prowadzi Polski
Zwigzek Zeglarski (PZZ) dla jednostek zaglowych i motorowych o dtugosci nie przekraczajacej 24 m.
PZZ wydaje Certyfikat jachtowy. Natomiast jednostki wieksze niz 24 m, powinny by¢ zarejestrowane
w rejestrze okretowym prowadzonym przez lzby Morskie (IM). Jedynie IM mogg dokonywaé wpiséow
zwigzanych z hipotekg morska, stad w przypadku zobowigzan hipotecznych niezaleznie od wielkosci
jachtu, powinien on by¢ zarejestrowany w IM.

Zeby zarejestrowac jacht, trzeba mieé¢ zatwierdzong nazwe (w PZZ jesli rejestrujesz jacht w polskim
rejestrze jachtéw prowadzonym przez PZZ lub w UM jeéli rejestrujesz jacht w polskim rejestrze
okretowym prowadzonym przez IM) i wykonaé pomiar jachtu.

2.2 Jacht srodladowy

Obowigzku rejestracji nie majg jednostki napedzane wytgcznie sitg ludzkich miesni (niewyposazone
w silnik) lub o dtugosci kadtuba nieprzekraczajgcej 12 m oraz jednostki o napedzie mechanicznym
o mocy silnikébw nie wiekszej niz 15 kW. Jachty zaglowe (bez napedu mechanicznego
lub z napedem mechanicznym) powinny sie rejestrowac
w Polskim Zwigzku Zeglarskim (PZZ), a jachty motorowe z silnikiem o mocy przekraczajacej 15 kW

pomocniczym
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- wPolskim Zwigzku Motorowodnym i Narciarstwa Wodnego (PZMiNW). Statki zwolnione
z obowigzku wpisu do rejestru mogg by¢ do niego wpisane na wniosek wtasciciela.

wszystkich jachtow, z wyjatkiem: w zakresie wszystkich jachtow z statek uzywany do
- jachtéw o dt. do 5 m., nie hipoteki wyjatkiem: potowu ryb bez
uprawiajacych zeglugi morskiej - jednostek napedzanych napedu
miedzynarodowej wlasciwe sg  wytgcznie sitg ludzkich mechanicznego o
jedynie IM miesni, iloczynie dlugosci i
- jednostek o dtugosci szerokosci
kadtuba nie nieprzekraczajgcym
przekraczajgcej 12 m 20 m2 lub o
- jednostek o napedzie napedzie

mechanicznym o mocy
silnikéw nie wiekszej niz

mechanicznym o
mocy do 20 kW

15 kW moze byé
PZZ dla jachtéw | < 24 m PZZ - jednostki bez zarejestrowany w
Izby Morskie napedu mechanicznego starostwie

UM - tylko dla jachtéow | < 15 m w
zegludze krajowej

Certyfikat Jachtowy - PZZ
Certyfikat Okretowy - IM
dokument rejestracyjny - UM

ustawa - Kodeks Morski
art. 23 § 1,2,3 oraz art. 39 § 1

1. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury

w sprawie okreslenia rodzajéw
statkéw stanowiacych polskg
witasnos¢ niepodlegajacych
obowigzkowi wpisu do rejestru

(w tym wyposazone w
silnik pomocniczy)
PZMINW - jednostki o
napedzie mechanicznym
dokument rejestracyjny

ustawa o zegludze
Srodlgdowej art. 18 ust. 2,
19 ust. 2, art. 23 ust. 2
oraz art. 24a

1. rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej w
sprawie trybu rejestracji
statkdw uzywanych
wytgcznie do uprawiania

okretowego

2. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie polskiego
rejestru jachtow

3. rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie rejestru
okretowego i postepowania
rejestrowego

4. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie rejestracji
statkéw morskich w urzedach
morskich

Tabela nr 2 "Rejestracja jachtu"

sportu lub rekreac;ji

3. Wymagania techniczne, przeglady techniczne i inspekcje bezpieczeristwa
3.1 Wymagania dyrektywy RCD

Kazdy jacht wprowadzany do obrotu na teranie UE powinien spetnia¢ wymogi tzw. dyrektywy RCD
(2013/53/UE) wdrozonej do prawa krajowego przepisami rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych
(Dz. U. poz. 807). Kazda jednostka powinna by¢ oznakowana znakiem , CE” i kategorig projektowaq
(oznakowanie literowe: A, B ,C lub D) oraz by¢ wyposazona w instrukcje obstugi zawierajgcg wszelkie
informacje niezbedne do jej bezpiecznego uzytkowania (w tym dotyczace ustawien, konserwacji,
obstugi i zapobiegania zagrozeniom).
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Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, za dyrektywa, okresla 4 kategorie projektowe jednostek
ptywajacych. Jednostki ptywajgce kazdej z kategorii muszg by¢ zaprojektowane i zbudowane tak, aby
spetnia¢ wymogi eksploatacji, statecznosci i ptywalnosci w zaleznosci od sity wiatru i wysokosci fali.

przekraczajqca 8, z wytgczeniem warunkéw nienormalnych, takich jak przekraczajaca 4
sztorm, gwattowny sztorm, huragan, tornado oraz ekstremalne warunki
na morzu lub niebezpieczne fale

do 8 wigcznie do 4 witgcznie
do 6 wigcznie do 2 wigcznie
do 4 witacznie do 0,3 wigcznie, sporadycznie

do maksymalnej wysokosci 0,5

Tabela nr 3 "Kategoria projektowa"

3.2 Jacht morski

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim, statki podlegaja
inspekcjom bezpieczenstwa przeprowadzanym przez organ inspekcyjny, ktérym jest dyrektor urzedu
morskiego wiasciwy ze wzgledu na port macierzysty jednostki. Z obowigzku inspekcji bezpieczerstwa
zwolnione sg jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m (Karta Bezpieczenstwa moze by¢ wydana
po przeprowadzeniu inspekcji na zyczenie armatora). Inspekcje bezpieczeristwa powinny by¢
poprzedzone przeglagdem technicznym (art. 25 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim)
przeprowadzonym przez instytucje klasyfikacyjng upowazniong przez administracje (tzw. uznana
organizacja) lub podmiot upowazniony na podstawie art. 26 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie
morskim. W chwili obecnej nadzér techniczny nad jachtami moze sprawowaé Polski Rejestr Statkéw
(PRS), a w odniesieniu do jednostek o dtugosci nie przekraczajacej 15 m takze PZZ (armator moze
wybra¢ klasyfikatora). Jacht rekreacyjny posiadajacy znak zgodnosci "CE" jest zwolniony z nadzoru
technicznego przez okres 10 lat od daty wystawienia Deklaracji Zgodnosci CE, pod warunkiem
ze jacht nie zostat uszkodzony lub Ze nie nastgpita zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptynac na stan bezpieczeristwa jachtu.

Wymagania bezpieczeristwa w odniesieniu do stanu technicznego sg okreslone w przepisach
rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r.
w sprawie bezpiecznego uprawiania Zeglugi przez jachty morskie oraz w przepisach podmiotéw
sprawujacych ten nadzér (na podstawie przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 5 wrzesnia 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie budowy statku, jego stafych urzqdzen
i wyposazenia dla statkéw nieobjetych umowami miedzynarodowymi). Po pozytywnie zakoriczonym
przegladzie technicznym instytucja dokonujaca przegladu wystawia dokument: PRS — Swiadectwo
klasy jachtu, PZZ — Orzeczenie zdolnosci zeglugowej. Z tym dokumentem armator zgfasza sie
do inspekcji w UM. Podczas inspekcji jacht sprawdzany jest pod katem bezpieczenstwa zeglugi,
a w szczegolnosci wyposazenia. Obowigzkowe wyposazenie w zaleznosci od dtugosci jachtu i rejonu
ptywania okreslajg zataczniki rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania Zeglugi przez jachty morskie.
Czestotliwos¢ przeprowadzania inspekcji okresla rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej
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i Zeglugi Srédladowe]j z dnia 12 sierpnia 2016 r. w sprawie inspekcji jachtéw morskich, instrukcji
bezpieczeristwa jachtu morskiego i wzoru karty bezpieczeristwa jachtu morskiego. Jachty komercyjne
podlegajg inspekcjom rocznym. KB jest wydawana na 5 lat i co roku potwierdzana. W KB dyrektor UM
okresla réwniez minimalny sktad i kwalifikacje zatogi. Jachty rekreacyjne o dtugosci 15 m i powyzej
podlegajg inspekcjom posrednim, pomiedzy 2 a 3 rokiem daty waznosci KB. KB jest wydawana na 5
lat i potwierdzana w potowie okresu waznosci (zob. tabele dot. czestotliwosci przeprowadzania
inspekcji ponizej).

Za kazdym razem, kiedy zachodzg zmiany mogace mieé¢ wptyw na bezpieczedstwo zeglugi
np. wypadek polegajagcy na wejsciu na mielizne, przebudowa kadtuba, wymiana instalacji
elektrycznej, doposazenie jachtu w autopilota, jacht powinien by¢ poddany ponownemu przegladowi
i inspekgji.

Jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m nie podlegaja obowigzkowi przegladdéw technicznych
i inspekcji bezpieczenstwa. Jednostki takie mogg by¢ poddane inspekcji i mie¢ wydane dokumenty
bezpieczerstwa na zyczenie armatora. Jest to rozwigzanie rekomendowane przez MGMiZS, poniewaz
nadzor techniczny instytucji klasyfikacyjnej oraz inspekcje w celu wydania lub potwierdzenia
waznosci Karty Bezpieczenstwa sg czynnikami znaczaco zwiekszajgcymi poziom bezpieczenstwa.
Nalezy jednak pamietaé, ze jesdli jednostka dobrowolnie poddaje sie inspekcji i ma wydane
dokumenty bezpieczenstwa, musi spetnia¢ wszystkie wymogi i od tej chwili sg one dla niej
obowigzkowe, a nie tylko zalecane.

3.2.1. Instrukcja bezpieczenistwa jachtu rekreacyjnego

Armator jachtu rekreacyjnego o dtugosci do 24 m, jako odpowiedzialny za bezpieczng eksploatacje
jednostki, moze zmniejszy¢ czestotliwos¢ inspekcji bezpieczenstwa przeprowadzanych przez
inspektorow urzedu morskiego jesli opracuje instrukcje bezpieczeristwa jachtu, w ktdrej zidentyfikuje
podstawowe ryzyka zwigzane z uprawiang zegluga. Jest to rozwigzanie dobrowolne i przyjete z myslg
m.in. o jachtach eksploatowanych za granicg, umozliwiajgce zmniejszenie kosztéw inspekcji, ktére
w takich przypadkach sg znaczne w zwigzku z koniecznoscia pokrycia kosztéw podrézy inspektoréow.

Instrukcja powinna zawieraé informacje dotyczace rodzajdw uprawianej na jednostce zeglugi oraz
opisywac zwigzane z nimi ryzyka. Chodzi zatem o dokument napisany po analizie ryzyka, jakie wigze
sie z danym typem eksploatacji oraz podjetymi przez armatora dziataniami majacymi na celu
zmniejszenie tego ryzyka do akceptowanego poziomu. Bedg to rozwigzania indywidualnie
dopasowane przez armatora, inne w przypadku réznych jednostek, np. doposazenie, wprowadzenie
specjalnej procedury czy dodatkowe przeszkolenie cztonkéw zatogi, biorgc pod uwage, jak armator
korzysta z jachtu (w jakich rejonach, w jakich warunkach pogodowych, jaka jest typowa ditugosc
rejséw, z jak liczng i jak wykwalifikowang zatogg, jakie sg wtasciwosci konstrukcyjne jednostki, itp.).

Armator powinien réwniez wprowadzi¢ system monitorowania stanu technicznego jachtu i jego
wyposazenia. Jachty eksploatowane w oparciu o instrukcje bezpieczeristwa nie majg obowigzku
okresowego potwierdzania waznosci karty bezpieczeristwa, a zatem podlegajg inspekcjom raz
na 5 lat. Armator samodzielnie dba i weryfikuje nalezyte utrzymanie jachtu, a do UM przesyta jedynie
coroczng informacje o stanie jachtu wskazujgc elementy, jakie zostaty sprawdzone, naprawione lub
wymienione, oraz czynnosci kontrolne i konserwacyjne, ktére podjat podczas weryfikacji stanu jachtu
(np. ustala przeglad stanu jednostki dwa razy do roku w kwietniu i pazdzierniku, przygotowuje liste
elementéw, ktére powinny by¢ sprawdzone i czynnosci, ktére powinny by¢ wykonane (lista
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kontrolna), takich jak np.: ocena stanu olinowania statego, sterociggéw, konserwacja pokfadu,
wymiana filtréw powietrza itp. i liste tych czynnosci opatrzonych krétkg uwagg (np. sprawdzono, stan
bardzo dobry, sprawdzono i wymieniono) przesyta do UM).

Wytyczne dotyczace opracowywania i stosowania instrukcji bezpieczerstwa oraz elementy, jakie
powinna ona zawiera¢ okreslono w zafgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowe]j z dnia 12 sierpnia 2016 r. w sprawie inspekcji jachtéw morskich, instrukcji
bezpieczeristwa jachtu morskiego i wzoru karty bezpieczeristwa jachtu morskiego.

rodzaj jachtu/inspekciji rekreacyjny, I<15 m | rekreacyjny, 215 m komercyjny

wstepna (w celu wydania KB po raz pierwszy) na zyczenie

roczna (od 3 msc. przed do 3 msc. po dacie waznosci KB) nie nie tak

posrednia (dla jachtéw rekreacyjnych: 2 lata i 3 msc. do 2 na zyczenie tak tak
lat i 9 msc po dacie waznosci KB, dla komercyjnych: 2 lub
3 inspekcja roczna traktowana jest jako posrednia)

odnowieniowa (co 5 lat) na zyczenie tak tak

dorazna tak, w razie tak, w razie tak, w razie
zaistnienia zaistnienia zaistnienia
okolicznosci dla jej okolicznosci dla jej okolicznosci dla jej
przeprowadzenia, przeprowadzenia przeprowadzenia
jesli jacht ma
wydang KB

Tabela nr 4 "Inspekcje jachtu morskiego"
Jak zgtosi¢ jacht do inspekcji?

Skontaktuj sie z UM wiasciwym ze wzgledu na potozenie portu polskiego w ktérym znajduje sie
jednostka lub port macierzysty jednostki w przypadku postoju w porcie zagranicznym. Wszystkie
informacje mozesz znalez¢ na stronach internetowych: www.umgdy.gov.pl, www.umsl.gov.pl,
www.ums.gov.pl

3.3 Jachty $rédlagdowe

Jachty $rédlgdowe wyposazone w silnik o mocy réwnej lub przekraczajacej 75 kW (ok. 102 KM),
podlegajg obowigzkowi przegladdéw technicznych, ktdre przeprowadzajg upowaznione w tym celu
podmioty. Dane podmiotéw upowaznionych przez danego dyrektora urzedu zeglugi srédlgdowe;j
mozna znalezé na stronach internetowych UZS. Podczas przegladu technicznego sprawdzane jest
rowniez wyposazenie jednostki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2010 r. w sprawie wymagan technicznych i wyposazenia statkow zeglugi Srddlgdowej oraz
upowazniania podmiotow do wykonywania przeglgddw technicznych statkdw. Z dokumentem
potwierdzajgcym pozytywny wynik przeglgdu technicznego armator powinien zgtosi¢ sie do Urzedu
Zeglugi Srédladowej (UZS) w celu wystawienia dokumentu bezpieczenstwa statku, czyli
uproszczonego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej.
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wszystkich jachtow z wyjatkiem
jachtow rekreacyjnych o dtugosci do
15 m

1. ustawa o bezpieczenstwie morskim
art. 25 26

2. rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie podmiotow upowaznionych do
wykonywania przegladow
technicznych jachtéw morskich o
diugosci do 15 m

3. rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez jachty morskie

4. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
upowazniania uznanej organizacji do
wykonywania zadan administracji
morskiej

5. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
wymagan w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzen i wyposazenia
dla statkéw nieobjetych umowami
miedzynarodowymi

PZZ: Orzeczenie zdolno$ci zeglugowej
PRS: Swiadectwo klasy jachtu

Jachty morskie uwagi

wytgczenia: jachty rekreacyjne o
dtugosci do 15 m

1. Ustawa o bezpieczenstwie morskim
art. 18,19, 20, 22a, 23

2. rozporzadzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodiadowej

w sprawie inspekcji jachtéw morskich,
instrukcji bezpieczenstwa jachtu
morskiego i wzoru karty
bezpieczenstwa jachtu morskiego

3. rozporzadzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodiadowej

w sprawie zwolnienia jachtu morskiego
z wymagan w zakresie wyposazenia i
konstrukcji lub zastosowania srodkéow
réwnowaznych

4. rozporzgdzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez jachty morskie

UM: Karta Bezpieczenstwa

wszystkich jachtow z wyjatkiem
jachtéw bez napedu mechanicznego
lub o napedzie mechanicznym o mocy
silnikow do 75 kW

1. ustawa o zegludze $rédlgdowej art.
27, 28, 34j

2. rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie wymagan
technicznych i wyposazenia statkéw
zeglugi srédladowej oraz
upowazniania podmiotéw do
wykonywania przeglagdéw
technicznych statkow

dokument potwierdzajacy pozytywny
wynik przegladu technicznego
przeprowadzonego przez podmiot
upowazniony, np. certyfikat,
orzeczenie techniczne

Jachty srodladowe uwagi

dokument bezpieczenstwa jest
wystawiany na podstawie przegladu
technicznego

1. Ustawa o zegludze srdédladowej, art.
34j ust. 4 i art. 34k

2. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie $wiadectw
zdolnosci zeglugowej

UZS: uproszczone $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej

Tabela nr 5 "Przeglady techniczne i inspekcje bezpieczenstwa"

4. Kwalifikacje zeglarskie

Sprawy zwigzane z kwalifikacjami zeglarskimi reguluje ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
Srodlgdowej oraz rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie
uprawiania turystyki wodnej. Zgodnie z art. 2 ww. ustawy, w sprawach kwalifikacji zatég przepisy
ustawy stosuje sie takze na wodach morskich, z uwzglednieniem odrebnych przepiséw (patrz art. 62
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ust. 3 ustawy o bezpieczenstwie morskim). Wiasciwym wtym zakresie jest Minister Sportu
i Turystyki.

Dokumenty potwierdzajgce kwalifikacje, czyli patenty zeglarskie i motorowodne wydajg PZZ
i PZMiINW. (zob. w tabeli ponizej)

Zgodnie z art. 37a ust. 6 ustawy o zegludze srédlgdowej, osoba, ktdra uzyskata certyfikat zeglarski
lub motorowodny za granicg (uprawnienia uznane przez administracje danego panstwa), moze
uprawiac zeglarstwo na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie posiadanych uprawnien
potwierdzonych stosownym dokumentem (czyli moze prowadzi¢ takie jednostki i w takich
warunkach, jak przewiduje to posiadany przez dang osobe dokument).

sternik
motorowodny

motorowodny
sternik morski

kapitan
motorowodny

mechanik
motorowodny

ukonczone 14 lat
zdany egzamin

ukonczone 18 lat
zdany egzamin
staz morski 200 h w co najmniej 2 rejsach

patent jachtowego sternika morskiego,

staz morski 1200 h (w co najmniej 6 rejsach, min.

400 h samodzielnego prowadzenia jachtu o
diugosci kadtuba powyzej 7,5 m oraz min. 100 h
na wodach ptywowych z zawinieciem do co
najmniej 2 portéw oraz min. 1 rejs powyzej 100 h
na jachcie o dtugosci powyzej 20 m)

ukonczone 14 lat

zdany egzamin

ukonczone 18 lat,
zdany egzamin,
staz morski 200 h w co najmniej 2 rejsach

patent motorowodnego sternika morskiego,

staz morski 1200 h (w co najmniej 6 rejsach, min.

400 h samodzielnego prowadzenia jachtu o
diugosci kadtuba powyzej 7,5 m oraz min. 100 h
na wodach ptywowych z zawinieciem do co
najmniej 2 portéw oraz min. 1 rejs powyzej 100 h
na jachcie o dtugosci powyzej 20 m)
patent motorowodny
staz 400 h przy obstudze sitowni o0 mocy co

najmniej 147,2 kW, w tym co najmniej 100 h przy

obstudze sitowni o mocy wiekszej niz 441 kW;
zdany egzamin

Tabela nr 6 "Patenty zeglarskie i motorowodne"

4.1 Jachty morskie

prowadzenie jachtéw zaglowych po wodach
$rodlgdowych bez ograniczen

oraz prowadzenie jachtéw zaglowych o dtugosci do 12
m na morzu po morskich wodach wewnetrznych a na
pozostatych wodach morskich 2 Mm od brzegu, w
porze dziennej.

prowadzenie jachtéw zaglowych po wodach
$rodlgdowych bez ograniczen i jachtéw o diugosci
kadtuba do 18 m po wodach morskich

prowadzenie jachtéw zaglowych bez ograniczen po
wodach $rédladowych i morskich

prowadzenie jachtéw motorowych po wodach
Srédladowych oraz po morskich wodach wewnetrznych
oraz pozostatych wodach morskich 2 Mm od brzegu, w
porze dziennej

osoby, ktére nie ukonczyty 16 lat moga ptywac¢ na
jachtach z silnikami o mocy do 60 kW

prowadzenie jachtéw motorowych na wodach
$rodlgdowych bez ograniczen, prowadzenie jachtéw
motorowych o dtugosci kadtuba do 18 m na wodach
morskich

prowadzenie jachtéw motorowych bez ograniczen po
wodach srodlgdowych i morskich

petnienie funkcji kierownika maszyn na jachtach
motorowych

Wymagania w zakresie kwalifikacji zeglarskich réznig sie dla jachtéw rekreacyjnych, jachtéw
komercyjnych odptatnie udostepnianych bez zatogi oraz pozostatych jachtéw komercyjnych.
Aby prowadzi¢ jachty rekreacyjne oraz jachty komercyjne odpfatnie udostepniane bez zatogi
(wyczarterowane bez zatogi) wystarczy posiadaé¢ uprawnienia amatorskie (sportowe), co zostato
potwierdzone w art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r o bezpieczeristwie morskim.
Minimalny skfad i kwalifikacje zatogi okresla dyrektor UM w Karcie Bezpieczenstwa.
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Prowadzacy jachty komercyjne inne niz wyczarterowane bez zatogi powinni posiada¢ co najmniej

uprawnienia:

1) amatorskie (patent zeglarski lub motorowodny) uzupetnione o podstawowe przeszkolenie zgodnie

z Konwencjg STCW (4 kursy: Bezpieczenistwa wtasnego i odpowiedzialnosci wspdlnej, Indywidualnych

technik ratunkowych (ITR), Ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego, Elementarnych zasad

udzielania pierwszej pomocy medycznej),

2) lub zawodowe STCW (zgodnie z art.69 ust. 1 pkt. 2 ustawy o bezpieczenstwie morskim).

Cztonek zatogi jachtu komercyjnego powinien posiada¢ patent lub Swiadectwo przeszkolenia (np. ITR

lub 4 przeszkolenia STCW). Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim zawiera

delegacje do wydania rozporzadzenia okreslajgcego rowniez zawodowe kwalifikacje zeglarskie (jako

odrebna, dodatkowa s$ciezka rozwoju zawodowego dla zeglarzy zatrudnionych na jachtach

komercyjnych).

4.2 Jachty srodlgdowe

Na jachtach s$rdédlgdowych patent zeglarski lub motorowodny powinien posiada¢ prowadzacy

jednostke. Osoba prowadzaca ponosi odpowiedzialnos¢ za jacht i wszystkie osoby na poktadzie.

KWALIFIKACJE

Jachty morskie

uwagi

Jachty $rédladowe

uwagi

podstawa
prawna

bez dokumentu
potwierdzajgcego kwalifikacje
mozna prowadzi¢ jachty
rekreacyjne oraz jachty
komercyjne odptatnie
udostepniane bez =zatogi o

diugosci kadtuba do 7,5 lub o
mocy  silnikbw do  10kW;
prowadzacy jachty rekreacyjne o
diugosci wiekszej niz 7,5 m lub
mocy silnikéw przekraczajacej
10 kW musi posiada¢ patent
zeglarski

zatoga jachtow komercyjnych (z
wyjatkiem jachtéw odptatnie
udostepnianych  bez  zatogi)
powinna posiadac patenty
zeglarskie uzupetnione o
przeszkolenia zgodnie z
Konwencja STCW lub
zawodowe kwalifikacje
zeglarskie

1. ustawa o bezpieczenstwie
morskim, art. 62 ust. 3, 69, 70,
86

2. rozporzadzenie  Ministra
Sportu i Turystyki w sprawie
uprawiania turystyki wodnej

aby
prowadzi¢
jachty
komercyjne
odptatnie
udostepniane
bez  zatogi,
czyli
czarterowane,
nie trzeba
spetic
dodatkowych
wymogow,
innych niz dla
prowadzenia
jachtow
rekreacyjnych

bez dokumentu
potwierdzajgcego kwalifikacje
mozna prowadzi¢ jachty o

diugosci kadtuba do 7,5 m lub o
mocy silnika do 10 kW oraz tzw.
hausboty (jachty motorowe o
mocy silnika do 75 kW i o
dlugosci kadiuba do 13 m,
ktorych predkos¢ maksymalna
ograniczona jest konstrukcyjnie
do 15 km/h), prowadzacy
pozostate jednostki powinien
posiada¢ patent Zzeglarski lub
motorowodny

1. ustawa o zegludze
Srodladowe;j, art. 37a
2. rozporzadzenie  Ministra

Sportu i Turystyki w sprawie
uprawiania  turystyki wodnej
3. rozporzadzenie  Ministra
Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Wodnej w sprawie
szkolenia z zakresu
bezpieczenstwa na wodzie

Stan na dziert 30.01.2017 r. ver. 1.0

zgodnie z art. 37a
ust. 6 ustawy o
zegludze
Srodlgdowej,
osoba, ktora
uzyskata patent w
innym  panstwie,
moze uprawiac
zeglarstwo na
terytorium RP w
zakresie
posiadanych

uprawnien

osoby nie
posiadajgce
uprawnien, chcac
prowadzi¢ tzw.

hausboty, ktére sg
przeznaczone do

najmu powinny
posiadac
zaswiadczenie o
ukonczeniu
szkolenia z
zakresu

bezpieczenstwa na
wodzie

przeprowadzonego
przez armatora
jachtu
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jachty  rekreacyjne:  patenty patenty  zeglarskie:  zeglarz

zeglarskie lub motorowodne; jachtowy, jachtowy sternik
jachty  komercyjne: patenty morski, kapitan jachtowy Iub
zeglarskie lub motorowodne, motorowodne: sternik
Swiadectwa przeszkolenia motorowodny, motorowodny
zgodnie z konwencjg STCW lub sternik morskKi, kapitan
kwalifikacje zawodowe STCW motorowodny
lub kwalifikacje zawodowe
zeglarskie
SleLl PG okresla dyrektor UM w Karcie okre$la  dyrektor UZS w
statku Bezpieczenstwa uproszczonym Swiadectwie
zdolnosci zeglugowe;j
inne wymogi Swiadectwa operatora urzadzen
radiowych zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra
Administracji i Cyfryzacji w

sprawie $wiadectw operatora
urzadzen radiowych dla obstugi
radiostacji jachtowej w systemie
GMDSS

(co najmniej:

LRC - s$wiadectwo operatora
tacznosci dalekiego zasiegu,
SRC - s$wiadectwo operatora
tacznosci bliskiego zasiegu,
Swiadectwo operatora
radiotelefonisty VHF,

lub:

GOC - swiadectwo ogolne
operatora (GMDSS)

ROC - swiadectwo ograniczone
operatora (GMDSS))

Tabela nr 7 "Kwalifikacje zeglarskie"

5. Ubezpieczenia jachtowe

Zgodnie z art. 110 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim, armator
lub kapitan komercyjnego jachtu morskiego, za wyjatkiem jachtu udostepnianego bez zatogi, jest
obowigzany posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej prowadzgcego jacht (OC) oraz
ubezpieczenie nastepstw nieszczesliwych wypadkdw obejmujace wszystkie osoby znajdujace sie
na jachcie (NNW). OC armatora w zwigzku z eksploatacjg jachtu, stanowi ochrone w przypadku szkéd
wyrzgdzonych osobom trzecim w zwigzku z eksploatacjg jachtu (np. w przypadku kolizji, uszkodzenia
nabrzeza), natomiast nie obejmuje szkdd poniesionych przez kapitana, zatoge i pasazeréw. Prawo nie
okresla minimalnej sumy gwarancyjnej, jednakie wybierajagc ubezpieczenie powinnismy
przeanalizowac oferte pod katem wysokosci szkody, ktérg moina wyrzadzi¢ eksploatujac jacht.
Minimalna suma gwarancyjna okresla gdrng granice odpowiedzialnosci ubezpieczyciela. Jesli
wysokos¢ szkody przekroczy minimalng sume gwarancyjng, réznice bedzie musiat wyptaci¢ podmiot,
ktory wyrzadzit szkode i — zgodnie z prawem - jest odpowiedzialny za jej naprawienie.

Przedmiotem ubezpieczenia NNW, jest zycie i zdrowie. Uprawnienie do Swiadczenia powstaje
w przypadku doznania przez osobe ubezpieczong nieszczesliwego wypadku powodujgcego skutki
okreslone w warunkach ubezpieczenia. Polisa ubezpieczenia od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw powinna zosta¢ zawarta dla wszystkich oséb na poktadzie jachtu: kapitana, zatogi
i pasazerow. Rowniez w tym wypadku prawo nie okresla minimalnej sumy gwarancyjnej, pamietajmy
jednak, ze minimalna suma gwarancyjna okresla gérng granice odpowiedzialnosci ubezpieczyciela,
a tym samym gérng wysokos$¢é swiadczenia wyptacanego w razie wypadku.

Zgodnie z art. 182 § 1 Kodeksu Morskiego, przewoznik, ktéry podejmuje sie przewozu pasazera
statkiem o polskiej przynaleznosci, obowigzany jest posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
za szkody na osobie lub w mieniu pasazera do wysokosci sum okreslonych przy zastosowaniu granic
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odpowiedzialnosci przewoznika przewidzianych w art. 7 i art. 8 Konwencji atenskiej. W tym wypadku
prawo okresla sumy gwarancyjne, ktére wynoszg 46.666 SDR w odniesieniu do osoby pasazera i 833
SDR w odniesieniu do bagazu.

Inne ubezpieczenia jachtowe mozliwe do wykupienia w pakiecie (casco jachtu, ubezpieczenie rzeczy
osobistych zatogi, ubezpieczenia podrdézne obejmujace koszty leczenia za granicg) oraz ubezpieczenia
jachtéw rekreacyjnych, komercyjnych - przeznaczonych do czarteru oraz jachtéw srddlgdowych,
sg ubezpieczeniami dobrowolnymi. Zakres ubezpieczen dobrowolnych moze sie rézni¢, zatem przed
zawarciem umowy ubezpieczenia nalezy zapoznac sie z warunkami ubezpieczenia.

W razie watpliwosci, co oferty podmiotu oferujacego polise, mozesz zajrze¢ na strone Komisji
Nadzoru Finansowego (KNF), aby sprawdzié, czy dany zaktad ubezpieczern moze prowadzi¢ dziatalnosc¢
na terenie Polski i w jakich grupach ubezpieczen (Dziat Il, grupa 6: Ubezpieczenia zeglugi morskiej
i statkow zeglugi Srédlgdowej, grupa 12: ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za zegluge morska
i Srédladowa).

http://www.knf.gov.pl/dla rynku/PODMIOTY rynku/Podmioty rynku ubezpieczeniowego/Dzial Il
pozostale ubezpieczenia/dzial2.html

Chroni  ubezpieczonego przed finansowymi obowigzkowe dla jachtéw komercyjnych
konsekwencjami  szkéd, za ktére ponosi (morskich), za wyjatkiem jachtéw

odpowiedzialnos¢, w zwigzku z posiadaniem lub
eksploatacja jachtu, wyrzgdzonych osobom trzecim.
Nie obejmuje szkéd wyrzadzonych zatodze i
pasazerom.

Zapewnia ubezpieczonemu wyptate okreslonego
Swiadczenia w razie uszkodzenia ciata, rozstroju
zdrowia na skutek nieszczesliwego wypadku, a w
przypadku jego $mierci — wyptate $wiadczenia
wskazanej osobie.

Ubezpieczenie obejmuje odpowiedzialnosé
armatora wchodzacego w role przewoznika
morskiego z uméw przewozu pasazerow.

Pokrywa szkody wyrzadzone w jachcie zwigzane z
ryzykami zeglugi np. jego zatoniecie, szkody
czesciowe, czy szkody doznane przez jacht w
wyniku kolizji z inng jednostka.

Zapewnia  odszkodowanie,  jesli
codziennego uzytku uczestnikow
uszkodzeniu, zniszczeniu lub utracie.

przedmioty
rejsu ulegng

Moze obejmowac:

* pokrycie kosztéw leczenia za granicg i repatriaciji,
* pomoc assistance w razie ktopotéw ze zdrowiem
lub w razie wypadku,

* wyplate odszkodowania w razie trwatego
uszczerbku na zdrowiu w nieszczesliwym wypadku.

Tabela nr 8 "Ubezpieczenia jachtowe"

6. Kwalifikacje radio

operatorow i pozwolenia radiowe

Stan na dziert 30.01.2017 r. ver. 1.0

komercyjnych odptatnie udostepnianych bez
zatogi

obowigzkowe dla jachtow komercyjnych
(morskich) za wyjatkiem jachtow
komercyjnych odptatnie udostepnianych bez
zatogi,

obowigzkowe dla jachtéw, na ktérych
odbywa sie odptatny przewéz osoéb (na
podstawie umowy ustnej lub pisemnej)

dobrowolne

dobrowolne

dobrowolne
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6.1 Kwalifikacje radiooperatoréw

Aby obstugiwac radiostacje jachtowag nalezy posiada¢ odpowiednie uprawnienia: w przypadku
radiotelefon UKF - $wiadectwo operatora tgcznosci krétkiego zasiegu (SRC — short range certificate),
a w przypadku radiotelefonu MF/HF — $wiadectwo operatora tgcznosci dalekiego zasiegu (LRC — long
range certifcate). Na jednostkach, ktérych radiostacja nie jest wyposazona w przystawke DSC,
wystarczajgce bedzie Swiadectwo operatora radiotelefonisty VHF.

Mozna rowniez posiada¢ wyzisze uprawnienia pozwalajace na petnienie obowigzkéw w zakresie
obstugi radiostacji statkowej na statkach, ktére powinny by¢ w nig wyposazone zgodnie z Konwencjg
SOLAS (GOC - swiadectwo ogdlne operatora (GMDSS), ROC - $wiadectwo ograniczone operatora
(GMDSS)).

Wymagania w tym zakresie okresla rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia
16 stycznia 2015 r. w sprawie Swiadectw operatora urzqdzen radiowych.

6.2 Pozwolenia radiowe i inne wymagania w odniesieniu do urzadzen facznosci

Twoje urzadzenia radiowe muszg by¢ zarejestrowane, zeby stuzby ratownicze mogtly szybko
potwierdzi¢ wezwanie pomocy i podjgé niezbedne dziatania. Jednostce wyposazonej w radiostacje
nadaje sie unikalny sygnat wywotawczy (Call sign) sktadajacy sie z liter i cyfr. Jesli radiostacja jest
wyposazona w przystawke DSC, zostanie jej rowniez nadany nr MMSI, ktéry pozwoli zidentyfikowac
jacht, w razie wezwania pomocy za jej pomoca.

Zarejestruj rowniez morski nadajnik sygnatu niebezpieczeristwa (EPIRB) lub osobisty nadajnik sygnatu
niebezpieczenstwa (PLB).

Jak uzyska¢ pozwolenie radiowe na uzywanie urzgdzen nadawczych lub nadawczo-odbiorczych
w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej i zegludze $rédlgdowej mozna przeczytaé na stronie UKE:
https://www.uke.gov.pl/pozwolenia-morskie-i-zeglugi-srodladowej-4268

W przypadku nadajnikéw EPIRB i PLB, oprécz uzyskania pozwolenia radiowego (UKE), musisz je
réowniez zarejestrowac w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego (ULC).

Rejestracja nadajnikédw EPIRB i PLB w ULC jest bezpfatna.

Jesli kupites swoj nadajnik EPIRB lub PLB w innym kraju, a zamierzasz uzywac go w Polsce, zwrd¢
uwage na to, aby nadajnik zostat zakodowany zgodnie z protokotami kodowania stosowanymi
w Polsce.

Jesli odkupites swdj jacht od zagranicznego wiasciciela wraz z nadajnikami EPIRB lub PLB, upewnij sie,
ze nadajniki zostaty wyrejestrowane przez poprzedniego wtasciciela, z jego krajowego rejestru,
przekoduj je — zgodnie z protokotami kodowania stosowanymi w Polsce —i zarejestruj w ULC.

Informacje na temat rejestracji nadajnikéw EPIRB i PLB mozesz znalez¢ tutaj:

http://www.ulc.gov.pl/pl/zegluga-powietrzna/poszukiwanie-i-ratownictwo/rejestracja-beaconow-
406mhz
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Pamietaj, stuzby ratownicze odbierajg bardzo wiele fatszywych alarmoéw. Zarejestruj swaj sprzet,
w tym nadajniki EPIRB i PLB oraz aktualizuj dane kontaktowe, aby nikt nie tracit czasu
na sprawdzenie, co sie dzieje, gdy Ty bedziesz oczekiwat na pomoc.

Informacje na temat koniecznosci corocznego testowania EPIRB mozesz znalez¢ tu;

http://www.ulc.gov.pl/pl/technika-lotnicza/certyfikacja-wyrobow-lotniczych?task=view&id=83

6.3 System automatycznej identyfikacji (AlS)

Urzadzenia AIS nie s3 wymagane na jachtach o pojemnosci brutto mniejszej niz 300, ale warto
rozwazy¢ doposazenie jednostki w tym zakresie. Mozesz wybraé uproszczong wersje urzadzenia,
przeznaczong dla jednostek, ktére nie majg obowigzku wyposazenia zgodnie z Konwencjg SOLAS.
Upewnij sie, ze wprowadzite$ aktualne i poprawne dane (takie jak nazwa jednostki, nr MMSI).
Uzywajac urzadzenia AIS staniesz sie znacznie lepiej widoczny dla duzych statkéw obowigzkowo
wyposazonych w AIS (unikanie kolizji) oraz stuzb ratowniczych. Bedziesz takze odbierat sygnaty innych
jednostek, co umozliwi Ci ich identyfikacje, ocene parametréw ruchu i utatwi prowadzenie nawigacji
w szczegodlnosci, jesli Twoja jednostka nie jest wyposazona w radar.

7. Oznakowanie akwenoéw i prawo drogi
7.1 Akweny morskie
Prawo drogi

Prawo drogi oraz oznakowanie jednostek (Swiatta i oznakowanie dzienne) na wodach morskich
reguluje Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepisdw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
z 1972 roku, sporzgdzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (COLREG).

Przed rejsem upewnij sie, ze pamietasz te zasady. Przed wejsciem do kazdego portu upewnij sie, czy
przepisy portowe nie zawierajg specyficznych uregulowan dotyczacych ruchu jednostek na wodach
portowych.

Oznakowanie nawigacyjne

Oznakowanie polskich obszaréw morskich (zgodne z Systemem IALA) jest opisane w rozporzgdzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 grudnia 2012 r. w sprawie
oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich (Dz. U. z 2013 r. poz. 57)

Publikacje nautyczne

Zadania Panstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej wykonuje Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojennej (BHMW). BHMW wydaje mapy (papierowe i elektroniczne) i pomoce nawigacyjne (locje,
spisy $wiatet, spisy radiostacji nautycznych) polskich obszaréw morskich oraz Wiadomosci Zeglarskie
zawierajgce informacje o poprawkach do tych wydawnictw i ostrzezeniach nawigacyjnych. Kazdy
jacht musi byé wyposazony w aktualne mapy nawigacyjne i publikacje na planowang podroéz.

Na stronach internetowych BHMW znajdziesz informacje o obowigzujacych ostrzezeniach
nawigacyjnych (np. ze dany akwen jest zamkniety dla zeglugi, bo trwajg ¢wiczenia wojskowe lub
ze ptawa podejsciowa nie $wieci): http://www.bhmw.mw.mil.pl/index.php?akcja=ostrzezenia
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7.2 Akweny srodlagdowe

Znaki zeglugowe, oznakowanie jednostek (Swiatta i oznakowanie dzienne) oraz prawo drogi zostaty
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepiséw
zeglugowych na srédlgdowych drogach wodnych (zgodnie z CEVNI — European Code for Inland
Waterways) oraz w przepisach prawa miejscowego wydawanych w drodze zarzadzenia przez
wtasciwych miejscowo (dla poszczegdlnych odcinkéw srodlgdowych drég wodnych) dyrektorow
urzeddw zeglugi srdédlgdowej. Dodatkowo obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada 2013 r. w sprawie bezpieczeristwa
przy uprawianiu turystyki wodnej.

Informatory nawigacyjne oraz komunikaty nawigacyjne (np. z informacjg ze dany akwen jest
zamkniety dla zeglugi, Sluza jest nieczynna, wystepujg utrudnienia itp.) znajdziesz na stronach
internetowych Regionalnych Zarzadéw Gospodarki Wodnej wtasciwych dla odcinka drogi wodnej, np.
tu: https://warszawa.rzgw.gov.pl/nasza-dzialalnosc/szlaki-zeglowne/komunikaty-nawigacyjne

Informacje o stanach wdéd polskich rzek znajdziesz na stronie: http://pogodynka.pl/hydro/rzeki/

8. Organy administracji i system prawa miejscowego
Wody morskie

Organami administracji morskiej s3:

1) minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej - jako naczelny organ administracji morskiej
(Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej);

2) dyrektorzy urzedéw morskich - jako terenowe organy administracji morskiej (3 urzedy morskie
w Gdyni, Stupsku i Szczecinie).

W sktad urzedu morskiego wchodzg w szczegdlnosci kapitanaty i bosmanaty portéw - przy pomocy
ktorych dyrektor urzedu morskiego wykonuje swoje kompetencje w portach i przystaniach morskich.
W kapitanacie/bosmanacie zawsze mozna uzyska¢ aktualne informacje o obowigzujgcych
ostrzezeniach nawigacyjnych i prognozie pogody.

Dyrektorzy urzeddw morskich mogg wydawac przepisy prawa lokalnego w zarzadzeniach
i zarzadzeniach porzadkowych (np. przepisy portowe).

Przepisy portowe okreslajg miedzy innymi:

- zasady prowadzenia nastuchu radiowego i zgtaszania sie jachtu przy wejsciu/wyjsciu z portu
oraz sposoby komunikowania sie z stuzbg dyzurng (kanat roboczy UKF, nr. telefonu, adres mailowy),

- dopuszczalne predkosci wewnatrz portu i ew. mozliwos¢ wejscia tylko na zaglach,

- zasady zdawania $ciekdw i $mieci,

- sposoby przekazywania informacji o celu podrézy i liczbie oséb na burcie (jesli istnieje taki wymég).

Wody srédladowe

1. Organami administracji zeglugi srédlgdowe;j sa:

1) minister wiasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej - jako naczelny organ administracji zeglugi
$rédlgdowej (Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej);

2) dyrektorzy urzedéw zeglugi srédlgdowej - jako terenowe organy administracji zeglugi
Srédlgdowej (8 urzedow zeglugi Srédlgdowej w Bydgoszczy, Gdansku, Gizycku, Kedzierzynie-Kozlu,
Krakowie, Szczecinie, Warszawie oraz Wroctawiu).
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9. Bezpieczenstwo

Pamietaj, zeglarstwo to wspaniaty sport, ale powiniene$ zadba¢ o bezpieczenstwo swoje
i pozostatych cztonkdw zatogi. Przestrzegaj przepiséw prawa i kieruj sie zdrowym rozsgdkiem,
nie lekcewaz zywiotéw i nie przeceniaj swoich umiejetnosci i mozliwosci. Niech to bedzie
wspominana z usmiechem przygodal!

I. Planuj!

Przygotuj rejs i zaplanuj trase, zapoznaj sie z mapami i locjg, sprawdz informacje o trasach
zeglugowych i niebezpieczenstwach nawigacyjnych, takich jak wyptycenia, przeszkody podwodne,
wiry. Uwzglednij doswiadczenie i kwalifikacje zatogi, mozliwe do przewidzenia niebezpieczeristwa
oraz inne czynniki, ktédre moga miec¢ wptyw na bezpieczeristwo podrdzy.

Przygotuj sie na trudne sytuacje takie jak pogorszenie warunkéw pogodowych, awarie sprzetu czy
problemy zdrowotne cztonkéw zatogi. SprawdZ na mapach, gdzie mozesz szuka¢ schronienia oraz
z kim i jak sie kontaktowac, kiedy potrzebna bedzie pomoc.

Przygotowanie planu podrdzy jest obowigzkiem zgodnie z Prawidtem 34 rozdziatu V Konwencji SOLAS
(rozdziat V Konwencji SOLAS ma zastosowanie do wszystkich statkow we wszystkich podrézach).
Przygotowanie zapewniajace bezpieczenstwo zeglugi jest rowniez obowigzkiem kierownika statku
na wodach S$rédlagdowych, zgodnie z § 1.02 ust. 8 zatgcznika do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie przepisdw zeglugowych na srédlgdowych drogach wodnych.

Il. Sprawdz prognoze pogody

Sprawdzaj prognoze pogody oraz ostrzezenia meteorologiczne na biezgco. PotwierdZ, czy Twoje
jednostka jest przystosowana do danych warunkéw zeglugi.

lll. Przygotuj siebie i jacht

Przed rozpoczeciem zeglugi sprawdZ stan techniczny jachtu i jego wyposazenie, w tym Srodki
ratunkowe i Srodki stuzgce do wzywania pomocy. Zadbaj o odpowiedni ubidr, ktéry zmniejszy ryzyko
wychtfodzenia.

IV. No$ kamizelke ratunkowa

Pamietaj, sSrodki wypornosciowe mogg uratowac Twoje zycie tylko, jesli je zatozysz. Mozesz uzywac
kamizelki ratunkowej, pneumatycznych paséw ratunkowych lub kamizelki asekuracyjnej w zaleznosci
od sytuacji, warunkdw i Twoich umiejetnosci oraz przygotowania.

Indywidualne srodki wypornosciowe powinny by¢ na state noszone przez osoby nie umiejgce ptywa,
a takze by¢ uzywane na matych jednostkach mieczowych (znaczne ryzyko wywrotki), w porze nocnej
i w trudnych warunkach atmosferycznych. Pamietaj, ze nie wolno ich nosié pod poktadem.

Ostatnio w Polsce byto kilka wypadkdédw s$miertelnych, ktérym z duzym prawdopodobieristwem
mozna bytoby zapobiec, jesli ci zeglarze byliby ubrani w kamizelki ratunkowe. Mozesz sie o tym
przekonac czytajgc raporty Painstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich. Nie badz nastepny!

V. Przygotuj zatoge

Kapitan jachtu powinien zaznajomic¢ cztonkdw zatogi i pasazeréw ze sposobami wzywania pomocy
i podstawowymi procedurami alarmowymi w przypadku zagrozenia na jachcie (wypadniecia
cztowieka za burte, pozaru, przecieku lub koniecznosci opuszczenia jachtu) oraz przeszkoli¢ cztonkow
zatogi i pasazeréw w postugiwaniu sie srodkami ratunkowymi i srodkami bezpieczenstwa, w ktére
jacht jest wyposazony.

VI. Pozostan w kontakcie

Zadbaj o odpowiednie srodki tgcznosci, abys mdgt wezwaé pomoc w sytuacji zagrozenia.
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Jesli poczytasz raporty Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich z ostatnich wypadkdéw
z udziatem jachtéw, zobaczysz jak wiele zatég nie mogto lub nie potrafito wezwaé pomocy ®

(zob. tez rozdziat 10. Powiadamianie i alarmowanie w przypadku zagrozenia)

W rejestrze prowadzonym w marinie pozostaw informacje dotyczacg planowanego rejonu zeglugi
i czasu powrotu.

VII. Kieruj sie zasadami dobrej praktyki zeglarskiej i bierz pod uwage swoje ograniczenia.

Jesli masz watpliwosci co do firmy oferujgcej ustugi zwigzane z zeglarstwem, czy jednostki, na ktérej
ma sie odbywac rejs, mozesz skontaktowac sie z wtasciwym urzedem morskim.

10. Powiadamianie i alarmowanie w przypadku zagrozenia

Skuteczna komunikacja w niebezpieczeristwie moze uratowac zycie Tobie i Twojej zatodze.

1. Przed rejsem sprawdz, jak skontaktowaé¢ sie ze stuzbami  ratowniczymi
na akwenie, na ktérym bedziesz zeglowat.

2. Wpisz numery alarmowe do pamieci telefonu komérkowego lub satelitarnego (w innym wypadku
wiele czasu uptynie nim informacja zostanie przekazana, a stuzby jg potwierdzg).

3. Zawsze miej jeden natadowany i opakowany w wodoodporny pokrowiec telefon, przeznaczony
tylko do komunikacji w niebezpieczenstwie.

4. Jesli sytuacja budzi Twéj niepokdj, ale nie stanowi zagrozenia dla zycia i zdrowia i nie ma potrzeby
wezwania pomocy — rozwaz kontakt ze Stuzbg SAR, by powiadomi¢ o Twojej sytuacji. Sytuacja moze
rozwingc sie tak, ze trudno bedzie nawigzaé tgcznosé. W wielu wypadkach Stuzba SAR nie moze
udzieli¢ wtasciwej pomoc, gdyz zbyt pdzno dowiaduje sie o grozacym niebezpieczenstwie.

5. W polskich obszarach morskich kontaktuj sie ze Stuzbg SAR:

Morskie Ratownicze Centrum | Morskie Pomocnicze Centrum
Koordynacyjne w Gdyni Koordynacyjne w Swinoujsciu
VHF kanat 16 kanat 16

kanat 11 — tacznos¢ operacyjna kanat 11 — tgcznos¢ operacyjna

Stuzby SAR Stuzby SAR
“ (+48) 58 621 68 11 (+48) 913214917
_ (+48) 58 620 55 51 (+48) 91 321 59 29
O (+48)58661 0197

telefon komaérkowy (+48) 505 050 971 (+48) 505 050 969

polratok.1@sar.gov.pl polratok.2@sar.gov.pl

Tabela nr 9 "Numery alarmowe SAR"

6. Zadbaj o odpowiednie do planowanego rejsu srodki komunikacji i pamietaj, ze ratownicy musza
zna¢ Twojg pozycje, by udzieli¢ Ci pomocy.

Pamietaj, ze:

- przystawka DSC powinna by¢ potgczona z odbiornikiem GPS zeby wraz z wezwaniem pomocy stuzby
ratownicze otrzymaty informacje o Twoim potozeniu;
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- radioptawy EPIRB stosowane na jachtach najczesciej nie s3 wyposazone w odbiornik GPS. W takim
wypadku informacje o prawdopodobnej pozycji rozbitkéw (w oparciu o efekt Dopplera) stuzby
ratownicze moga otrzymac dopiero po poéttorej godziny od aktywacji radioptawy;

- jesli to mozliwe, zawsze potwierdz wezwanie pomocy (DSC, EPIRB, PLB) na fonii.

8. Zeglujac po wodach érédladowych lub wzdtuz polskiego wybrzeza, bedac w zasiegu telefonii
komoérkowej, mozesz rdwniez korzysta¢ z numeru alarmowego 601 100 100 oraz darmowej aplikacji
mobilnej RATUNEK: http://601100100.pl/aplikacja/

9. Mozesz skorzysta¢ z numeru alarmowego 112, ale pamietaj, ze wtedy czas podjecia akgji

ratunkowej wydtuza sie ze wzgledu na koniecznos¢ przekazania Twojego zgtoszenia Stuzbie SAR.

11. Stuzby ratownicze, ostona meteorologiczna i facznos¢
11. 1 Stuzby ratownicze
Akweny morskie

Zadania poszukiwania i ratowania Zzycia na morzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa (Stuzba SAR). Ratowanie zycia na morzu jest bezptatne. Akcje poszukiwawcze
i ratownicze koordynuje Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (MRCK) z siedzibg w Gdyni
lub Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne (MPCK) z siedzibg w Swinoujsciu.

Szczegétowe informacje o dyslokacji, wyposazeniu i sposobach dziatania Stuzby SAR w polskich
obszarach morskich znajdziesz tu: www.sar.gov.pl

Zadania zwigzane z udzielaniem porad medycznych drogg radiowg (medical radio), w tym
wspomaganie radg w zakresie diagnozy oraz wskazanie metod postepowania oraz zabezpieczenia
medycznego chorych i rannych na poktadzie statku, wykonuje Morska Stuzba Asysty Telemedycznej
(Stuzba TMAS). Stuzba funkcjonuje 24h na dobe.

Dzieki lekarzom Stuzby TMAS cztonkowie zatdg o polskiej narodowosci na statkach na wodach catego
Swiata, cztonkowie zatdg na statkach znajdujacych sie w polskim rejonie odpowiedzialnosci SAR oraz
ratownicy Stuzby SAR, majg w razie potrzeby zapewniong fachowa porade co do sposobu
postepowania z osobg chorg lub ranng na poktadzie statku.

Zadania Stuzby TMAS wykonuje Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej w Gdyni.
tel. +48 58 699 84 60, +48 58 699 85 78,
e-mail: tmas@ucmmit.gdynia.p

Wody srédladowe oraz przybrzeine

Zgodnie z ustawq z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie 0oséb przebywajgcych na obszarach
wodnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 656) ratownictwem wodnym zajmuje sie Wodne Ochotnicze
Pogotowie Ratunkowe (WOPR) oraz inne podmioty na podstawie zgody ministra wifasciwego
ds. wewnetrznych.

11.2 Prognozy pogody i ostrzezenia meteo

Prognozy mozna czerpa¢ z wielu Zrédet, wazne, zebys dysponowat aktualng prognoza pogody
na akwen, na ktérym ptywasz.
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Ostone meteorologiczng, na podstawie umowy z MGMiZS, zapewnia Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej (IMGW). Informacje o prognozie pogody dla polskich obszaréw morskich (Battyk
Potudniowo — Wschodni i Battyk Potudniowy), polskiej strefy brzegowej oraz ostrzezeniach o silnym
wietrze lub sztormie znajdziesz na ich stronach internetowych:

http://www.zagle.pogodynka.pl/index.php/morze

http://baltyk.pogodynka.pl/

Na szlaku Wielkich Jezior Mazurskich istnieje system ostrzegania przed niebezpiecznymi zjawiskami
atmosferycznymi. System ostrzegania sktada sie z 17 masztéw z umieszczonymi na nich lampami.
Lampy btyskajg Swiattem zéttym z dwiema czestotliwosciami:

- 40 btyskédw na minute oznacza komunikat ostrzegawczy UWAGA - spodziewane burze i wiatr

- 90 btyskdw na minute oznacza komunikat o NIEBEZPIECZENSTWIE (bezposrednim zagrozeniu)
spowodowanym juz wystepujgcym silnym wiatrem lub burza.

11. 3 Witowo Radio

Za catodobowy nastuch i prowadzenie korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie i dla celéw
bezpieczenstwa w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR (zgodnie z postanowieniami Konwencji
SOLAS, wprowadzajacej w zycie Swiatowy Morski System tacznosci Alarmowej i Bezpieczeristwa
GMDSS), odpowiedzialny jest Radiowy Osrodek Odbiorczy w Jarostawcu ,, Witowo Radio”.

Witowo Radio transmituje prognozy pogody (cztery razy na dobe 01.35, 07.35, 13.35, 19.35) oraz
ostrzezenia meteorologiczne i ostrzezenia nawigacyjne, w pasmie VHF (wywotanie na kanale 16,
transmisja na kanatach 24, 25, 26) oraz na falach srednich 2182 kHz.

12. Uwagi terminologiczne

Akty prawne postuguja sie réznymi pojeciami, definicjami i kryteriami podziatu. Interpretujac przepisy
dotyczace jachtéw obowigzujace w Polsce nalezy mieé¢ na uwadze, ze ustawa o bezpieczerstwie
morskim oraz rozporzgdzenia wydane na jej podstawie postugujg sie pojeciem ,jachtu”, wprowadzajg
podziat jachtow na $rédlgdowe i morskie, a dalej na rekreacyjne (nie uzywane do prowadzenia
dziatalnosci komercyjnej, a wiec S$wiadczenia rdéznorodnych ustug zwigzanych z turystkg
i zeglarstwem) i komercyjne — uzywane do tego rodzaju dziatalnosci. Posrdd jachtéw komercyjnych
roznicuje sie obowigzki dla jachtéw komercyjnych odptatnie udostepnianych bez zatogi, a wiec
jachtéw przeznaczonych do czarteru i pozostatych jachtéw komercyjnych, na ktérych mamy
do czynienia z ,,zawodowg” zatogg reprezentujgcg armatora. Kodeks morski uzywa pojecia ,statku
morskiego uzywanego wytacznie do celéw sportowych i rekreacyjnych”, natomiast ustawa o zegludze
Srodlgdowej uzywa pojecia ,statku uzywanego wytgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji”, a takze
pojecia ,uprawiania turystyki wodnej”.

13. Wykaz aktow prawnych
13.1 Jachty morskie

1. Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks Morski (Dz. U. z 2016 r., poz. 66)
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2.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie nadawania
i zatwierdzania nazwy statku morskiego (Dz. U. Nr 118, poz. 1237)

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw
statkdw stanowigcych polska wtasnos$é niepodlegajgcych obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego
(Dz. U. Nr 83, poz. 769)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie polskiego rejestru
jachtéw (Dz. U. z 2005 r., Nr 6, poz. 43)

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie rejestru okretowego
i postepowania rejestrowego (Dz. U. Nr 47, poz. 400)

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestracji statkéw
morskich w urzedach morskich (Dz. U. Nr 102, poz. 1074)

7.Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17 stycznia 2012 r.
w sprawie podmiotdw upowaznionych do wykonywania przeglagddw technicznych jachtéw morskich
o dtugosci do 15 m (Dz. U. poz. 79)

9. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r.
w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. z 2016 r. poz. 1557)

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 wrzesnia 2014 r. w sprawie
upowazniania uznanej organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej (Dz. U. poz.1334)

11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 wrzesnia 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkdw nieobjetych umowami
miedzynarodowymi (Dz. U. poz. 1335)

12. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 sierpnia 2016 r.
w sprawie inspekcji jachtdéw morskich, instrukcji bezpieczedstwa jachtu morskiego i wzoru karty
bezpieczenstwa jachtu morskiego (Dz. U. poz. 1407)

13. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowe]j z dnia 9 sierpnia 2016 r.
w sprawie zwolnienia jachtu morskiego z wymagan w zakresie wyposazenia i konstrukcji lub
zastosowania Srodkéw réwnowaznych (Dz. U. poz. 1312)

14. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r.
w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326 i z 2015 r. poz.
1118)

15. Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 16 stycznia 2015 r. w sprawie
Swiadectw operatora urzadzen radiowych (Dz. U. poz. 99)

16. Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania
turystyki wodnej (Dz. U. poz. 460)
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13.2 Jachty srédladowe

1. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (Dz.U. z 2013 r., poz. 1368 oraz z 2015 r.
poz. 1690 i 1960)

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepiséw
zeglugowych na srédlgdowych drogach wodnych (Dz.U. Nr 212, poz. 2072)

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013
r.w sprawie trybu rejestracji statkdw uzywanych wytgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji (Dz. U.
poz.749)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie wymagan
technicznych iwyposazenia statkow zeglugi $rédlgdowej oraz upowazniania podmiotéw
do wykonywania przegladdw technicznych statkow (Dz.U. nr 216, poz. 1423)

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie $wiadectw zdolnosci
zeglugowej (Dz. U. Nr 216, poz. 1424)

6. Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania
turystyki wodnej (Dz. U. poz. 460)

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia 10 maja 2013 r.
w sprawie szkolenia z zakresu bezpieczenstwa na wodzie (Dz. U. poz. 599)

14. Wykaz stosowanych skrétow:

BHMW — Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej

DSC - Cyfrowe Selektywne Wywotanie

EPIRB — radiopfawa alarmowa

GMDSS - Swiatowy Morski System tacznosci Alarmowej w Niebezpieczenstwie i Bezpieczenstwa
(Global Maritime Distress and Safty System)

IM — Izba Morska

IMGW — Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej

KB — karta bezpieczeristwa

MPCK- Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne Stuzby SAR
MRCK- Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne Stuzby SAR
PLB- radioptawa osobista

PZMiNW — Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego
PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

Stuzba SAR — Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa

Stuzba TMAS — Morska Stuzba Asysty Telemedycznej

UKE — Urzad Komunikacji Elektronicznej

UM — urzad morski

UZS — urzad zeglugi $rédlgdowe;j
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